A propos de la « Theorie des H¢élices aériennes »

du Commandant Le Clément de Saint-Marcq
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La Technique Aeronautique, (ans son pnumdrn du 13 Kyrier decaier, a [‘fl.i.t
paraitre un article sur ta Uisorie des helices adriennes, théorte qui avait dt‘._]\:l
élé prosentée, par le commandant Le Cidment de Saint-Mareg, an Congreés
International d’Aéronautique de Naney, cn septeinbre de 'anoée dernicre.

. La méthode suivie par lauteur pour la détermination des puissances mo-
trice et utile, absurbée et restitude sous orne de pousade, par uneaile d'helice
rencontrant lair sous une faible incidence, ainsi que la Jétermination du coek
fieient Jdutilisafion, qui représente le rapport de ces deux pnissances, et toutes
les déductions qui en résultent, sont identiues a eelles que [al exposies en
1392, & U'Association Techuigue Marilime. Seulement tandis gque jappliqual
ma méthode 2 un $lément de laiie, détermin par sa posilivn sur le rayon, el
que, pour dtendre le raisonpement & [aile entigre, javais nécessaircmcnlt
pecours a lintégration de la fonelion le long du vayon, le Conunandant Le Gle-
ment de Saint-Mareq se contented'étudier les comlitions . mouvement d'un
point de L'aile, dans lequel il eonsidére comme coneentedn Laction de Taile
ealigee, et wnsuite il applique & toute la surface géométrinue de Paile les dé-
ductions des calenls Lrouvds pour ee point unique. fette facon de procider ne
pourrait étre admise que si les dimensions de laile dtaient ndaligeables par
rapport & la distance du centre d'uction considérs a I'axe de rotation, 0r unus
savoos paraliemeut que cest loin d'étre le cas, et que les vitesses pémp?m‘:l"i—'
ques des points de Paile situds dans le voisinage du moyou el vers I!’t-.xtrcm]te
varient considérablement, souveut du simple au vingtuple ; ee qui fait que les
résistances sprouvées, proporlionselles aux carres des vitesses, varient comme
un & 400, Da plus, les lnclinaisons sur I'axe de rotation variant le Tong de T'aile
(e 30° 4 8§5°) les composantes des pesisiances dprouviies suivent une varialion
amalogue, et leur valeur dépend de leur position le Jong durayon. en résulte
que pour trouver Je centre d'action envisazi par M. Le Clément de Saint-Mareq
d v a licu de tenir compte des variations de vitesse at d'inelinaison de tous les
dlements de Uaile, ee qui n'est pessible que par une integration compléte. La
surface géomdétrigque d'une aile &'helice e représente nutlement se surface
actipe, et il peul se faire que deux ailes, de surfaces géométriques absolument
équivalentes, et fonetivonnant dans des condilions identinues, auront des ei"fctls
méeaniijues tout différents silenr forme n'est pas la méme. C'est pourquoi il
est impossible de déterminer 1a surface active d'ane alle 'hélice par sa sur-
face géomdlirigue, sans en priciser lu forme, qui indigque les conditions geo-
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méiriques et mécaniques du fonctionnement de tous ses éldments, et cela ne
peut étre alleint gue par une intégration. ’

f v aurait encore un deuxiéme reproche & formuler contre la theéorie pré-
sentde par le Commandant Le Clément de Saint-Mareq, reproche de moindre
imporiznce que le premier, et qui porte sur le choix des variables adopté par
Uavteur, Duns ma théorie, la posilion des dléinents de l'aile est déterminée en
fonelinn de la tangenie de langle que [ait cet dldment avee Uaxe de rotation,
il en deécouls nne relation de proportionnalité directe entre la longueur du
rayon et la langente de langle considérd, ce qui rend la fonction facilement
integrable; le Commandant Le Clément de Saint-Mareq, au contraire, adopte
comme variable le complément de cet angle, ce qui fait qu'entre le rayon et
l'anale variable il 'établit une relation de torme hyperbolique, au lieu d'une
simple mlation linéaire, ce qui nuit & la facilitd des calculs cf intervertit la
simplicité harmorieuse des relations géometriques.
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Sur les ailes considérées

ccmme machines a réaction

g F &5 F F

C'estaun nouveau poinl de vue que jenvisigeral aujourd hui les ailes des
appareils volinls ef e hdfices adriennes. . : .

L'aviation, depuis quelques années, n'a pas fuit le moindre progres au
point de vue des sur{aces portantes; ef, si les prouesses de quelques hommes
de sang-{roid out donné Uillusion que l'avialion étail areivée & son but, tous les
meécaniciens doivenl avourr que Pavialion est 4 ['éfat absolument rudimen-
taire, le méme dtai qu'il y a lrois ans.

OQuelques petiles moditieations d'ordre secondaire au fuselage et an motear
ont permis aux pilotes d'appareils de faire des merveilles. Mais cela ne suffit
pas. O gui nous empiche davaneer, e'est de considérer les adroplanes i un
tout autre point de vue que celui que je crois éire le véritable.

Les ailes des adroplanes eb les hélices adriennes sont des machines 4
réuction.

Conune aux turbines, il faut leur donner .

1) Un distribeieur,
25 Lne anbe travaillante ;
31 Un diffuseur.


















