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Cette invention eoncerne un adraplane per-
fectionné, plus spéeialement caraclérisé par
Vengemble des moyens qui permeltent d'assu-
rev la séeuritd de Paviatenr. Ces moyens peu-
venl flre groupds en denx ealégories, bien
qu'ils conconrent au méme but qui est d'obie-
wir la stabilité de Pappareil s les uns permet-
tent de produire i"r,'-quili]rn; statique, cn modli-
hant mlﬁcanit]unmr:nl et eonvenablement les
fucteurs du couple de stalalitd; les aulres réa-
lisent Féqpuilibre dynamique en en eréanl anlo-
Inﬂllqun,nlr'ﬂl des n:mnlru'ﬂn[us réachiennelles
de rcdw-s-hcm:,;nt ﬂuplmsanl i ![l mphlll., l|L.
 Feapuil
& qulngmf'nl sur lappareil en vol.

Pour réaliser, dans le premier cas, des mo-
difications des factears do r‘nup]e e stalulil,
un gl do fagen & fuire varier la position du
rentre de Lﬂ'm‘i[f e ]1:1I:]1|u'r:'||. 'l}H!' I".I'I:i}L:ItlI'I. H1F]
tentre de !mus&:ﬁe, o Ton madilie Pune des
composantes du couple, celle aseensionnelle
par exemple, en faisant varier langle d'atlaque
thes '=|||Fu_'-|-5 sustentatrices.

Pour olilenir nn depuililage d\'namlqlm o
toblit Jos surfaces sustentatrices de faron
pvlles seient :-‘-+'|||i1ln:'.=.r diturnaddes ot ¢lasti-
1"" 3 poue anmder, du Gt de leurs déforma-
uitis partielles of grive w pisistances Inlernes
i'“'““- mellenl ainst oo jL'iI, lizz seltons hero-
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d}-namiglms lacalisées qni fie sont pas stseep-
ibles de les intfresser lowt  entieres, los
ruptures d'équilibre plus  importantes 'T"i
compromelient [a stabilité élant combatives
ent monlanl fe ou les axes de relation des mo-
Lears lournants dans le plan per E:-:rml:rn!.nnr- &
Vaxe |unHl!.m'hua[ ou de translation du fise-
lage; co qui constitue un on des axes gyros-
ﬁﬂlJi[il:ll'.'i donl oricntation est fixe dans 1'es-
pace ot ausguels ont pent relier les cdbles de
commande des gouvernails, parties detfoe-
mables ou orientables des ailes, ete., ow toay
erganes qui parlicipent aux raplures d'équi-
Elree de | I:"II:I-['!rJI'E‘i! el gui doivent, de e fait,
snlir des di‘ph cements antagonisles pour pro-
duire des réeclions sﬂppus.ml auxdites perir-
bations dn régime «de translalion normal,

Sur le dessi annexd el & Litee f['ﬁmm]'-ft' :

La fig. 1 montreen perspeclive deasemble
!’m’:muhnn perfectionne objel de la prisente
tyenbion ;

Lalig. = est une vae schémalique de la ear-
easse rigide de suslealation destinde I soude-
mir le ffmeluu:;; les divers leneds monleenl il|rt.-3
|;|;Lr|ﬁ1;|_||i::|;'q=r:uml [!I_!]'IFIiIII"!h' l:ﬂ:é.ilil.'ltl.:% {1111” il
EI[!!’iziif:lll'.l]l‘. Faive T fusu.-E.".;;u_. relalive-
wient avy suefices alares ;

La fig. 3 monlre en v perspeclive par-
llrl'ilE' I_.E!“:in'lrllb!r!: [[F"ﬁ ll'll'_l}'l"!lﬁ l[tli I“"'l"“'l.l.'l.‘ll‘:lit
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de modificr In ]m.t;iﬁ-'m i |'1|;1:';:|s|:;[': relnlive-
menl aus soclaces aloiresy

Les fig. & et 5 sont, cu élévalion of en
coupe horizenfiule, deny vues correspondanles
montranl le montage partienlier des meiewrs
& eylindres tournants, jouant de rile de gyro
scapes ransversaus, relutivement l'axe Tongi-
tudinal de Fappaveil; :

La fig. 6 esl une conipe verlicale de Tom
des suelores sustenlatnees,

Les perlectionnements qui font Fobjet de
la présenle imvention onl élé représentis tlans
leur application & 1';p||m1~ni| Coanda qui a ¢l
eipost i i’]ﬂ_w.pusil{m] ala Locomalionadrienne,
d'oclobre-noveinbre 1910,

On sait que, dans cetappareil, le fuselige
qui pm‘init f som avant un |'.|1111m15t!:1r i réne—
fion, el & son arvidre un empeinage stalulisa-
teur en forme de eroiy de Saint-Andreé, avec
qualre atlerons  formant gi:-m'r:rnnil, dlail
mionté entre quatre tulies ou piliers reliant les

; deux ailez sustendatricos du Ili[Jjull.-

. Dans laéroplane perfectionné, objet de la

:Préseh[,r: invenlion , on o conservd ees disposi-
tions dans ses lignes géodrales, mais le fuse-

Jage 1 n'est plus [fisé divectoment sur les
tubes & entretoisant les ailes 3 et entre les-
wels il passe, La liaison est réalisde par des

* tirants & en tubes d'acier qui sont fixds, d'une

bo

art any extedmités destubes verticany et dont
ﬂs pulres  cxlrémilés sussemblent, dantre
parl, & lavant et & larviére du fuselnge -1, en
conshituant ainsi un systéme trianguld mld-
farmalile. :
Co systtme Wiangulé est, en eflet, consli-
1ud [}:ir les avtles de deus pyramides quadean-
gulares qui sont accoldes par leurs hases,
_1n5.r|;u'3H|33 sont définics par les tubes 2 fye-
mant ardles communes el les parties dos
wintres b umupi'iﬁuﬁ enlre lesdils ot 'l"i* dlisns
Iﬂur ensemnble, formentnemature vigide sou-
tenant les membrures transversales 6 dos siles
sustentatrices 3. Le Tuselape 1 constitue dune
le poincon de ol ensemble en reliant les som-
mels ol assurant ainsi son indéfarmabilitd,
Destubios 5 formant contreliches sappuienl
sur les tubes verlicany = ol soulicnnent, par

lears exteémitds, Ia poulre 5 qui arme rans-

versalement Ja surface supdricare, La pontee
de E_'.'LHD Pepose sur le tein de laneciment et
dalterrissage par Fintermddivive Qun systine
Elustique conslilud par dens avant-hecs 8 en

- cornme i sera explignd el-apris;
* (ergols o rainuees conjupades) soppoeen!
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forme de WV ::]I':‘wi'mﬁﬁ*r Lhostzontdenent, 1, .
avant-hees sont Jormds  vespectivemen %
deny biras recourbits, dops e phm viriie |

vers Pavast, el doot lez extidimibés ;;unj“:.:,,..,.

sussemblent, d'une part sur Ia poutre §
supparient, @autre part, vo ressorl &l
qui les prolonge el qu recont Pase d'une poy.

porteuse 10, a voile plein on ajourd, dis oo

ertre les vessorts do mdine avanlbee, Fes 1y
de chacun des avant-bees 8 sont arms i

o podsscl 11, leur donnent 1 L'][;illilu_'- sulii-

ganle pouor risister aus choes. Lios ases i
roues 10 sont guidds, Jors des déplacenent.
[|u'u'1'|u:~' sibissent . du it des défornnding-
communiquées sous Paclinn des ehoes anx e
eorls, par  ces derniors qlti les reliont puy
avant-hees porieurs.

Dans ces condilionz, lo teain de lanesmient -

el d'm{rrris..uﬂﬂn est constifud par los rones oo
4 & L] r =
monides E'lnﬁluluumluli A Pevledmitd des avant-

becs &, donl es crosses Ir'l.'l‘I'Fill.!]'IiIilﬂl.lr“!"-r'h'i':‘i]l.:-":

la déformation des ressorts de liaison g a per
mis un elfacement sulfisant desdites rones 10

pour lour mise en cantact avee e sol.

Les pouires 0 des surfaces sustenlairices 2
supportent des membroves transversales gui
sont arfienlées sur elles inddvendamment I
unes dos anlres. A cet effel, ces membzures
qui sont limitdes vers Pavant de la poutee &
avec laquelle elles se conjugnent, porteat
reslnmtl"mmenl un axe 13 qui se monko thiins
des oreilles 14 dont est mume la povtre 5
(lig. 6). ;

Les oxes 13 peavent comporler des lmtces
limitant Famplitude des oscllations astour de
Ia ligne darctienlation quils définissent, on détre
Laillds en farme de came 15 sur-le pralil die
fat]ur: i Imuu:] .'IIIEH'IE wn ressort 1 G dostind i
jnum‘ le mdme rale, Llossalure pinst dtabhe ool
recouverie par uu p-[nfngc desling & dire ]1-:“
el verni pour former la surface rénctionnelic
susteptalrice. Ce placage so prolonge au-del

de o poulre el vors Pavant de Taile pons -

consliluer la nevvare 17, dont Pardic est ren-
foreée intérienrement par un conlrefor! o
assurant , en oulre, prrmaEnenes de Ia forne,

A Varritee, los nervores lransversales ©
sont prolongdes por des lunes flexibles 14,
dont les ealedimités mrvitee se reconsirnt o
jenvent elisser Libseomernt Mane s Vadee
des g a0

-
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ioul dévorsement temsyversal durant eos il
comnents relabifs, Les lames Heaildes 14 sonl
recouverfes par un esloilare qui se Favcorde
el prolonge la surluce élastique de Taile pro-
3 prement tite. Dans cos condiions, on cencoit
e les iaI:ms sustentileurs peovent fre con-
silérds comme consbilu’s  par une  sur-
Jare déformable dans toules ses pattics, soil

';||;1u:|;:|.'l1irEHL‘lIlF:HL, soit soms Paclion de ls com-

oo mantde du pilote, e gqui permet de compenser
los rénctions tendapt au déversemient, sans
yaril soil ndeessaire d'agir sue les moyens de

stabilisation dont Ta maneuvee peoduiea des

elfels antagonistes pour la réalisation de Vidiui-
3 libee teansversal.
En eflet, avee los surfaces suslentalrices,
~yue Pon olilise péndralement, un coup de vent
qini :u;_;it en un |}_I'.|iﬂl{|r.‘ ladite surfuce provorue
- ume action g wléresse Pale toot enlitre ot
s gt 51 Ja pmissance développée est sullisante,
tend & farre basculer transversalement Pappa-
reil avtowr d'un aze inslantand de rolabion,
- |lne réaction de ee genre rovoque tlone une
rnplare de équilibee qu'il faul combatlre par
3 une manuvre enpvenoble des organes de sta-
lilisation qui ol et privas & cet ellet, Dons
le mode d'établizsement qlti viend d'dlre déent,
Vaction du déversement résultanl dune réac-
tion dece genre peut ére annalde parla défor-
Jo mation de 'atle méme, dont les membrures 6§
sonl Eusrzel';lilaiuz. de 50 f!:’;lula.r:ur ]'i]rlépt!nﬂ.lum-
ment les unes des aulres pour céder aus forces
yui agissent sur elles. Maisun tel déplacement
n'est pas libee puisque, d'une parl on nppnén
30 an monvement la lension croissante du ressort
darliculalion 16 et que, fautre parl, Ja sur-
face délormalile nias éi{lslinluu du ||fr_|n::1nn:,
solidarise 1o membrure tfépfﬂm_"e de ses voi-
: sines et intiresse, par suite i la déformation,
' oune surfaee d'antant l:dus erande (e la foren
1|uih:ud i prmluim celle nelion réelise un dé-
ilrﬂl:EIIbEﬂl]JFu:i grand de fa nervoee voisine
de son puinl d'epplication.
3 De celle facon, on peut vonsidérer (que les
Hpetites perturhations qui ne sont pas safli-
sanles ponr provoquer une rplure (ransver-
sale délinie de I'équilibre, sont amorlics el
'-I!l'_.'lcm' action est annihilée du fait de la mo-
J"iﬂ‘E relalive des élémenls constituant Ta BL=-
'1’["-' vl 'l]E ]..tl:ll.fl‘:]il.'.‘ I':Iil':-i‘l_jillrr' inlerne fjue pos-
‘*I"‘J'E‘ eelle dernitre ol r;ul el mise e jr:u par
Fartion adrodynumigue; la puissance antago-

F-h
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pisle dlant une fonetion eroissante de Ia per-
Il!!']]i1li|}!]1 iz Tt ode Lo vaetalien de la |'|_':.~.[:-,-l-
ii“l['l"' -i:l,} -I':!l{ I[r'll:"l'”;:;_"”i 1]:]1']|}P”.‘iﬂ !:4 [I'l.':]:[l‘.!]'u
en Topebon de Ly déformation =obie.

Oulre ecelle mebilils [lFIr':il‘El]E;'FE des mem-
Lirures v sn r!-.:1||e'.:_'i|r||_ dans une [‘.ux‘u]nilru oi
giine ':'Tilﬁl'l{[lw qui Tes entoure el les solida-
rise, on voit que [a parlic arvitre 1 de Faile
el elle-mdme Hexille ol Tt sellarer sous g

e
Jemons, on s orienter convenallement loes do

In modilication de aogle dineidence e Pon
peut Faiee subie aus soeliees sustenlairices,
comme i sern m‘ldl'-:lm’: |J]I£5 loin, Celle somi-
rigiditd, qui permet de lecaliser les ellals toul
en Leansmellant de iwrutiu*. on r:rc:-r:lu:. los dé-
p'm‘.i:mr:nii sulins du fait des :]uﬂ'uﬂimlin.rm' e
los amortissznd suivant la loi délasticité des
malériux ulilisés jour Vétalilissement de celle
aile souple, permet de pawchir & volouté la
srlaee f{!ll'ﬁ-illl,'l}!‘l voul E:l:'u-.'miuur BU COm |-

Gis

ser une ruplure teansversale de Téquilibee de -

l’ﬂpparﬁil.

La coramande du grichissemant est réaliséa
par les motears couplés 21, & eylindrees tour-
nanls, qui sont disposts de facen & former
[fyroscopes Enm- pacfaive el assurer, de ce
fait, Péquilibre dans le plan vertical passant
par leur uxe commun de votation, Dans e but,
au licu de disposer comme dordinaire, Foxe
moleor anlour dmtuui évolue Uensemble des
[*.],'Iimh-ﬂs dans o plan verlical eontenant Paxe
longitudinal de Pappareil, on dispose cet axe
de toute mamitre econvenalle ol sons foute
oricntation appropoide duns le plan transver-
sal qui lul est perpendiculaive, de sorte: que
Faxe moteur soil disposé perpendicalairement
i Vaxe ]}I‘l:rpll].ﬂl‘.trl*, on piuu‘ aéucralement &
Faxe de la transhation de Fadeoplane. Griee 4
colle lliz:;ms[ﬁnu, on ofilise pour assurer In
stabinlité Iatfeais ellel m"ru:nsd_'ﬂl]*rulue risultant
de 1o rolation des moteurs nr.'.cnujrh'.-s a1 atilour
de feur axe, alors iae cette achion du molear,
quand elle s'exerce par rapport 4 Pave longi-
tudinal de ]'izppali't:ilL présente an contraire
!'inwm't'-nian de ﬁ'u;?maer a {'actinn dirce-
trice des ﬂnln‘m'lhzlii:—l in ll[ﬁ:ﬂf;ﬁl: pomr fir 1pﬂu—
tage: en allitude, en lendant & waintenie Pap-
pareil sor sa trajectoire,

Dianz lebuot de conserver Mhorizontalité dans
Fespace die Tase u gyroscope ainst constitod,
et vela quel gur soil e déversement de Fappa-
ru"lL le: Sj'ﬁlll_'jﬂlf' TP Llui esl constilue Jrar

sar
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dens provpes i cylindees Tonrnals 20,0
wsds de part et dautre aln Tuselage duns
R
(ligr. &, 5y sur
les plissitres

;
b=

1uj::mm]lht ligrunet, esl ol

dun bati a3, dont est munie intévicnrement
Ia eavéne 1. Ge bali supporte le padicr ad de
Parbre ab qui transniel le mouvemenl au pre-

wleenre af: hdlice ou L'.IJ']IJ.I-]II‘I]I!LIl:—UIII', L
vecoil Vaction molrice dus moteurs aceonplis
2 1 ParunFenvei diangle comyenable 27 suscep-
tible d'éire éabli, comme connu par un diflé-
renticl. _

Le berecan lonenant 22 esl, cn oulee,
solidarisé da fuselage 1, par des dispositils
eroists de liaison élostique 8, ressorls ou
aulres. - LR : .
~ Dans ces conditions, lorsque lo fusclage +
tourne aantowr de son ase longitudinal, ou

encore aulour d'un axe qui converj Avee ee

dernier, o sollicitation transversale qui lend
& provorquer son déversement st combatloe
par l'action gyroseopique e Fengemble des
motenrs 21, dont axe commun de volation
demenre horizontal. En effet, le déplacement
du fuselage 1 par rapport i cel axe, de posi-
tion délinie, mel en tension Tun ou autve des
dispositils de laison ¢astique a8, co qui Ta-
méne, du fait dela véaclion antagonisle déve-
loppée, les organes dans lour position norale
déquilibre. :

En outre, comme la voilure cst selidaire du
fuselage 1, on peul utiliser ses déplaceiaents
par rapport & Vaxe hovizontal du gyroscope
poor déterminer la commande automatique
de gauchissement ow dorientation des ailerons
slabilisaleurs  pour compenscr ln ruplure
d'éyuilibire transversale. Dans ce but. il sullit
de relier los extednitts de laxe molenr aog
extrémités déformables des suelaces suslenta-
trices 3, ou aux organes de commande des

ailerons an moyen dun edble =g 3 longueur

conslantes los variations dans les positions re-
latives futervenant entre les exledmilds des
snrfacos sustentatrices of volles de laxe de rota-
tion des moleurs, wsultant de rulrLul'ds
d'équilibre détenminant, de ce fatl, des morii-
fieations correspondinios duns Tinelinaison
des parties gauchissables ou orientables des
ailos,

Cetle  manmuvee unl:um:llirlma Imnl._. en
oultre, dtre eontrolée Iml.‘]l_' ]nilulﬂ s 1o bt
ther 1.'!;111|11|jl_|_:1' Paetion du stalnlisalenr aulonya-

ARBOSTATION, AVIATION,

tigpe, dle 8’y substitner, on d'apie conlee son
action lorsgue Pan 1‘I|':-.-]|':~. PROTI[Ier e Pl
tore aPidyuilibee transversale aidant Paclinn du
gouverniail de divcelion dans les vivages, par
exeniple. :

Drans ee bat, les cdbles ag commandant
fes déplacements des ailerons on dos parties
pavchissalles de la voiluee Sengagent duns
les tnhes cveus ou contrefiches 5, qut les
guident ¢t leur fonrnissenl |'.'||1[:-.|i e e
pewr réaliser la lraclion qui dotl permelire
eelle ecommande. lis pssent ensle sur des
poulies de venvei 3o, avant d'den fivts & Pex-
trémitd corvespondante die Paxe pyroscopigue,
L pnulics Jo sonl :'-!H]:--;a.'li'.ummt monldos
sar un arbrevolatif 31, donl les flu’:fn]ncu:mmus.
angulaires son! déterminds au moven de pé-
dales 32 calées sur des axes 33, of sor Jis=
quels agissent des organes Clastiques de
J'appﬁl 4.

Normalement , les organes antagonistes:3
apissent pour ramener les pédales Jo, de
fagon & ee que les poulies corvespandantes Jo
maintiennent en lension les edlbdes de trans-
mission a1, entre axe moteur el la surface
sustentatrice. Mais lorsque Pon agil sur Pane
on l'autre pédale 3a, la longueur Jos Irans-
missions peul dlre medifide pour idaliser un
approchement ou permellee ui dloignement
{du fait des réactions dynamiques) des exteéd-
milds E;nuchiss:uh[ns' dos atles el de Uaxe de
rotation des moteurs.

Il est bien évident que la commande des
yarlies orientablos de la suelace supérienre
}y;u]u: rcpnisuull':q;} apil similtandment sur les
pariies conjuguies de la surface infirieure.

De mtmme, quoique la position horizontale
die Paxe rooteur soil évidemment celle qui doive
etre plus particulicrement recherchiée pour
Putilisation de 'efict gyroscopique duns le but
dassurer la stabilitd teansverszle, on penl
sans sorlic du emlre de colle invention , dispo-
ser Pose moteur sous tonle inclinaison conve-
nable dans le plan lrausversal, perpendicu-
Taiee & Laxe Tongiluding]l de Pappareil, Glest
ainsi que U'an pourrait combiner pour arit sur
le mndme arbre lrrnlmfsuaur Mn proupe de donx
moleurs dont Paxe serait horzontal, avee un
aulre gronpe i ase verlical, Penscimble consti-
tani un deable gyroseope contrilanl la stali-
it de roule. -

ﬂl'i & oalss! l‘lh'*-.:ﬁ.t'u.'l'.ill.‘lﬁhl:l il!:“:lulj lllﬂ'! Lo
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fuselage eonslituait le poineon eenfral d'on
5y gteme  riangalé il fllPﬂH!H{*, dont  fes
arites dlatent Tormdes par des tirants & on
tubes Tacier: les extrémit's e cos dernfers
dtant respectivement relides aux tubes verli-
caus a entretoisant les ponlres 5 des surlares
wglgntuh‘il:cﬁ 3 el au fllﬁ{'h“r' 1

Pour faire vorier & volonté la position ddu
centre de gl*.'nfllrf relalivemient au eenlre de
wussée et agiv ainsi sur le couple de stabilité
nnﬂiluﬂl'l:mh:. les positions des peints datts-
che des tirants sur le fuselage 1 peavent dleg
madifites & volonté, de fagon & déplacer co
dernice par rapport aus surfaces sustenta-
wrices 3. A eet ellet, les tivants & se terminant

rdes houeles 35, peuvent dre acerochés el
fisks & des crochels 30 appartenant & des
Ces conlisseany 37
sont montés sur des vis horizontales 38
(Gg. 3), soulenves par les oreilles des guides
dq sur la surfoce desquels plissent esdits cou-
‘hi',henu: Ces dermicrs compartent, en oulre,

une languette fo qui se déplace davs une

Ja

rainure ménagee dans la surfoce-guide et qui
supporte des palets intéricurs de ronlement el
de suspension 1. On congeit ainst que la
commande des vis 38 permel de déplacer les
coulisseaux 37 el, par snite, le point dattache
des tnbes tirants 7 par rappm‘t an fusn.lml" ¥

En HE[iﬁH-illll RUr ll-)ﬁ vis avant et sur celles

arritre, de facon 3 tire® simollanément et en
sens inverse sur les lubes aboutissant & cha-

cun des sommets du systéme, on assure Tin-
déformalilité de L'ensemble triangulé. On peut
dpalement commander les vis de an des Eﬂu.\'
sommels du systtme, de fagon a dt't lacer le
ﬁl&e.ln[;u ]:nr mppmt Aty suri‘.:tr:cs M!Slﬂlll-i-
irices, lee viz du sommat conjugué étant, dans
e Bt de permettre celle translation , comman-
dées pour réaliser ces dtpiammmls |'m13||du:‘;-.
En ne commandant que les vis des havhans
supéricurs ou celles des haubans inférieurs de
fagon & ce que les vis des sommets opposds

réalisent des {I:{ﬂnmmﬁuts de mdéme sens des .

ealrdmitis desidils |.h'll]hrl!]5, on provoque le
pivelement des tubes verticons sontunant les
surlaces susientalrices par |'1|;:PDI'E 4 l'aae lon-
pitudingl du fusclape. Cetle maneuyre réalise
done une modification de Fanple d'iscidence
ut daltagque des ailes par rapport & Tase de
translation de lappareil.

Pour permetlre de réaliser les maneuvres

[441.114] 5

précitdes, fes vis 38 disposdes an mime sone-
mel du systiune trianguld, ef du mdae e0té do
fuselace 1, ont dté "|'-:J|Itl"l.'"i1 avee leuss con-
the: vt el e d'un n-m:]e

Eam e, L! L] '\-l"i sl Lijll]lll.llllL_ [ [:l-tl f:iF ||"i

rl""‘ﬂ. TR |';

Bexibiles fia, an moyen de pigrons respeclils

b dépendant, par groupes de qualre, d'une
e couronne deptie ddrieare &5, dent
log Ia! wernenls angalaires réalisés au moyen
e volant & main (non [tlrmu_j HHr]ITlIl:Ill—
quent r|.”| 1 des 1F1~|‘r!ar.»-:nnnh dranx anx pi-
gnons 423 el aux vis 38 Fln{lu,pr-nd'tnt

Les cibiles fia aboutissant aux vis U com-
manident les tirants velinat Paile SUpErieuLe ail
fuselage + sonl disposcs ponr élre commondés
par le mime volant: il cnoest de méme pour
les eibles r]ui commandent les brants inférieurs.
La commande de "on ou Paotre volant réalise
le déplacement oldique du fuselage,

Les conronnes denléos AA portent, on
outre, une dentore exlirienre 45 avee Tac ||L]ir:
jreut élre mis en prisu; & volonté, un piznon
de limison 46 destind & réaliser, par lo volant
b7, levr commande simultanés pour le dépla-
cement du fuselage lu-.mﬂf;lumcut i lin-méme.
A cel eflet, Yensemble da pignon de solidari-
sation /G et de son volont de commande b7
peat dlre dépl.’mﬁ eonvenablement dops un
s;uppr::rt EII]"lIl'IEJI'LI!': [rrour el melire de réaliser
leur mise en contact quand néeessitd simpose,

I est évidont que Uensomble deces moyens
permet, par leur eomnbinatson, de réaliser un
appareil stable, & centres’ d15.t1n-|:[,5, ni peut
éire adapté ou sadapler aux conditions de
charye, aux variations de régime ou sux per-
lut‘lnl]crns du milien dans lcqucl il évalue,
{epmdant les moyens décrils Imurlru--nil..tm
ulihsds séparéuent pour lear ‘ll:}lil!‘-tlmr‘l =I
des E]:I]'J"Lmlls e lype dl[réltnla

BESUME. .

Perfectionnements aux machines volantes
el lear application pour la véalizstion d'ua
atroplane i centres distinets, consislanl :

) A velier e fuselage au cadre rigide el
indéforniable constitud par deux monlants
verficaux entre lesgoels passe In carine, les
proulies transversales servanl d'ossature aux
surfaves  sustentoleicrs, el les coutrefiches
oblipes reliant la pontee ¢ supiricare
i da partic inlérienre des montants verbicany,
au moven de quatre tivants obliques, en tubes
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daeter, deat les exteéiaitds Shzsemblent, Pune
prt sur les extrdptds des monlands verliennux
ot surJe eadre rigide, dautee pact sure le Tose-
lage i]uf ennstilue Ie poineon dle ce syeléme
tiangolé en forme de double pyramides
YA disnnser h!'S-il:im]'r"aglru.a des  liranls
obliques sur lo fuselage, de facon qu'il soit
ossible de [aive varier leurs positions relatives

. powr déplacer ledil fuselage par rapport aus

14l

a0

surfaces suslenlatrices, soil obliguement, soil

arallélement a lur-mdme, dans le ot de mo-
difierle couple de stalilité; les anarrages éant,
pour e¢ faire, montis sur des conlisscans qui
peuvenl élre IJC']J!-:'.::és ai moyer de vis sor r]us
fruides qui appartiennent on fuselage of sur
lesqueds dls roulent; la commande de partie
ou de T'ensemble de ces vis pour déplacer los
coulisseiux en sens inverse, ou dans le méme
sens, éhant obleone par des eables snup!us
ahoutissant i des pignons qui sont commmulds
simultanément, par groupes de gquatre, par
une roun dentée inléricore, § volant de ma-

- meevre j ces roues, qui sond dentiées exlérieu-
~ remenl, pouvant aussi ére actionnées simulla-

Jo

R
an

nément an moyen dun pignon mlermédiaire,
monlé sur wn axe pivetant on dédplacable avee
un volant decommande permettont de eéaliser,

quand cela est ndeessaive, son engrinement

aves lesdiles rones:

¢} A élablir les surfaces susientatrices an
moyen de nervures rigides, qui sont montées
de facon & pouveir respectivement osciller
aulour de la poutre tramsversale, et sont pro-
longées par des lames lexibles leeminant Paile
d sa parlie arrére el se recouveanl; les ner-

LTSS L E

ABROSTATION, AVIATION,

vieres oselllonles St eeulibeos Jans LN ey
veloppe en placage, e prelongeant & Pavang
i former fanewure de Paile, alors e Juss
snees Hexihiles areitre sonl l“:i]:-malf;;-s duinz iy

enfothage; lo surface souple’ ainst consiitug,.

poavand e déformer lur|':',|'|'|]l.'!r;u].:3rat el antong.
lirillt'.mnnt ariis |’+,-_!|14_-:L des aelions acrodyn:-
miques localisfes qui s'exereent sur ellog ot
'fl!l'i'”{*E compenseil par £ reaelians inkepyg. .

o Clee dféfarmde i des nelions mEcan e,

:mrnu:;d[riur.'s oL cumllmj1dén:;,_|lru:w g'.g:.w.,.-.
sor auy ou réaliser dos ruplures de Fu,'-qu[h':“-._.
transversal de Fappareil; - /

d) A dispeser l'axe moteur dans le play

perpendienlaive & Paxe wagitudinal di fiese-

loge ou de translation de Fapporeil de fagon 5
ee que, on ulilisant des couples de molenrs,
4 evlindres lowrnants, :|i51m5:55 de parl o

d'autre de l‘:llﬂ-]rt‘upiﬂsl’:ur Wit Pui.li.-ar,' i sy

des axes gyroscopiques, dont Porieatation cst

fixe dans espace, en siontant lesdits moteurs
sur yn bereeau qui peul {ourner dans un iy
tlu fuselage el mettre eu tension, lors des di-

+ placements de celui-ci, des dispositils deliaison

éiihslil;ﬁm Tl!"'l]i‘ﬂ]-i'rlll. l’um’l:tmil &N quﬁf!il]:;
(Céquilibre par rapport anxdits axes gyrosea-
piques; la xité de ees dernives pouvant étre
utilisée pour commander les organes de sla-
Inlization : parties gauchissables ou orien-
tables des ailos, ou gouvernails daltitude.

- Hesm COANDA.

P'ar precorstion ¢

Derony el Ervord.
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o Poer lo vewl 2 des Bstieules, sadecszer & Flersidieie :-'n-mur.r., .'_7.'7‘ rue Yieille=du-Temple, Paris (475
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