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Les propulseurs les plus généralement em-
ployés pour Yentrainement de mobiles qui se
déplacent dans un fluide assurant lear susten-
tation et dans lequel ils sont tout ou partie
plongés, sont des hélices travaillant, eu égard
4 leur position sur lesdits mobiles, soit en
traction, soit en poussée. Ces hélices, qui peu-
vent étre de grandes dimensions et tourner len-
tement ou bien qui peuvent étre de dimensions

lus réduites et étre animées de viiesses cir—
conférentielles . élevées, ont un mode d’action
peu connu.

Cependant, ces hélices se basent toutes sur
la résistance de l'air rencontré par des pales,
tournant autour d’un axe, cet air, chassé pa-

rollélement au plopulsem exer¢ant une pres-
sion sur la pale qui agit sur lui de sorte que
la somme de toutes ces pressions donne la
poussée du propulseur. Ge phénoméne étant
proportionnel au carré de la vitesse se pro-
duira donc surtout & la périphéric de Thélice,
et au centre se produira un vide relatif nommé
phénomene de cavitation. Ces propulseurs

foncttonnant directement dans le flmde sont

assimilables aux.vis; ils sont donc limités a
leur pas qui correspond & 100 p. 100 de
rendement. Sidonc ces propulseurs se trouvent
fixés & un apparetl mobile bien compris, Tac-
célération qui pourrait élre communiguée A
Pappareil scra freinée par Phélice qui ne peut
sedéplacer plus vite que ne lui permetson pas.

La plésente invention se rapporte i un
nouveau propulseur, suscept:ble de travalller,
comme les hélices, dans tout fluide appropne

en transformant le mouvement de rotation 35

autour de son axe qu’il recoit, en'un mouve-

ment de translation parallélement audit axe.
Ce propulseur se différencie des propulseurs

actuels par le fait qu'il est indépendant du dé-

placement ou de la vitesse du mobile et qull 4o

agit par réaction. En produisant un vide rela-
til, en augmentant d’autre part la pression de
Pair quil utilise, ce pr opuiseur détermine une
chute de pression qui suivra le plus court che-

min. Si on change brusquement la direction 45

suivie par le fluide en mouvement, sa vitesse
s'annule et sa pression devient maximum. En
établissant le propulseur de fagon que cctte
pression soit axiale, on ohtient, du fait de la

sommation des pressions paralléles, unc ré- 5,

sultante dirigée suivant T'axe dudit propulsear
et déterminant la puissance propulsive de ce
dernier.

La modification de celte pression axiale
permet,
dans la puissance propulsive et, par suite, dans
la vitesse de déplacement du moblle actionné
par le propulseur. En outre, en faisant agir
un plopulsem identique de fagon & ce que sa

pressmn axiale variable s’ ‘'oppose, en direction, 6o

a celle du propulseur qui détermine Tavance-
ment, on peut obtenir un fremag(, plogle=51f

Prix du fascicule : 1 franc.

en outre, d’oblenir des variations 53
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Pour réaliser un tel propulseur, les filets
fluides qui s’écovlent du centre du propulseur
vers sa périphérie, franchissent des canaux, de
directions appropriées, fixes ou mobiles, de
sections variables, assimilables aux éléments
constitutifs d’ane turbine ou dun ventilateur,
mais s’en différenciant en ce que le fluide qui
est comprimé dans ledit propulseur doit trans-
nettre son énergie cinétique a I'appareil sous
forme de réaction axiale et s’écouler hors du
diffuseur.

Sur les dessins annexés et & titre d’exemple :

Fig. 1 est une coupe- verticale d’ensemble
du propulseur, P'axe d’action et de déplace-
ment étant supposé vertical , mais pouvant étre
quelconque.

Fig. 2 montre en demi-vue extérieure Tan-
bage mobile et le distributeur.

Fig. 3 et 4 montrent respectivement en
coupe transversale et en élévation dc face un
¢1émeni du distributeur.

D’aprés 'nvention, le propulseur comporte,
en suivant ia direction des filets fluides cireu-
lant dans T'appareil :

} Un distributeur;

) Un aubage mobile;

¢) Un diffuseur d’évacuation.

) Le distributeur est constitué par une
ouie 1, en forme de pavillon dont le rebord
interne constitue le carter des canaux distribu-
teurs proprement dits et de I'aubage mobile.
La chambre circulaire 2 dans laquelle se dé-
placc Taubage mobile est comprise entre
deux surfaces concentriques dont l'axe de ré-
volution coincide avec 1’axe du propulseur.

Sur 1a section minimum de f'ouie, sur la-
quelle aboutissent les canaux distributeurs, est
disposé le fond d’un corps creux semi-sphé-
roidal 3, & la partie supérieure duquel est
fixée une douille i, également creuse, consti-
tuant la pointe du propulseur.

Le corps semi-sphéroidal 3, qui détermine
entre lui et la surface externe du pavillon 1
une section circilaire pour le passage du
fluide,, comporte des prolongements radiaux
creux 5 dont la paror supérieure, tangente a
celle du corps sphéroi’dal 3, sur lequel ils s’in-
sérent, s’étend jusqu’a la paroi de 1ouie dans
laquelle 1ls s’ajustent.

Les prolongements radiaux 5, dont les ou-
vertures inférieures aboutissent dans le plan
de section minimum de l'ouie 1, sont disposés
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entre les canaux distributeurs proprement
dits 6, établis avec des parois minces, honnes
«'onductrlces de la chaleur. Ces canaux 6 sont
constitués sous forme de boites, a section
quadrangulaire progresstvement  croissante
(fig. 3, 4) en largeur et en hauteur, de
Pouic 1 vers Yaubage mobile. La section de
sortie de canaux distributeurs est paralléle &
'axe du propulseur puisqu’elle aboutit a la
chambre de Yaubage mobile et est, par suite,
perpendiculaire a celle d’entrée, les parois des
canaux se relevant aprés avoir subi une cour-
bure convenable, de sorte que la direction,
tangenticlle auxdites parois, des filets a leur
sortie du distributeur, est dirigée vers I'avant
du propulseur, en faisant un angle avec la di-
rection de Taxe.

Pour le montage, les canaux distributeurs
ont les rebords de Youverture disposés vers
Pouie 1, repliés pour constituer des agrafcs 7
s'engageant sous les bords des ouvertures des
prolongements radiaux 5 du corps central 3,
entre lesquels lesdits canaux distributeurs 6
sont disposés. En outre, leurs faces courbes
comportent, respectivement, une rainure hé-
licoidale emboutie 8 s’engageant sur des sail-
lies g, de forme correspondante, ménagées
sur la paroi du carter du canal de Pouic 1 et
sur la paroi externe correspondante d’un
corps g en forme de pavillon, renversé par
rapport a Touie 1, la base dudit pavillon
aboutissant éga]ement a la paroi de l'aubage
mobile.

Dans le pavillon 1 de I'ouie sont, en outre,
disposées des ailes radiales 1 0, hélicoidales ou
non, destinées a diviser les filets fluides et &
leur donner une direction convenable pour
leur admission aux canaux distributeurs.

b) L’aubage mobile est monté sur un pla-
teau 11 perpendiculaire a Vaxe de rotation, ef
est compris entre deux surfaces cylindriques
concentriques, dont l'axe coincide avec celui
de rotation.

L’aubage qui admet les filets du fluide de
Pintérieur vers P'extérieur, est conslitué par
une série de cloisons hélicoidales 12 réservant
des passages 13 dont les sections circonféren-
tielles sont progressivement croissantes. La
section transversale radiante se raccorde a celle
du distributenr, qui est définie par les cloi-
sons 1 et g; le profil supenuur continue celui
du distributeur pour sincurver ensuite vers
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Iarriére et se raccorder au diffuseur, le profil
inférieur continue également celur correspon-
dant du distributeur et s’incurve vers le milien
de 1a section de P'aubage pour se raccorder
également au diffuseur par un arc de grand
rayon de courbure se rapprochant de 1a tan-
gente au profil.

Le plateau 11 qui supporte laubage dont
les ouvertures d’entrée et de sortie sont ainsi
paralleles 3 Paxe de rotation, est commandé
soit directement, soit par l'intermédiaire de
tout systeme de demulhphcahon approprlé 1h

ar le moteur.

Le diffuseur 15 est constitué par le pro-
1ongement du carter constituant Vouie 1, cette
partie ne possédant pas d’ aubage dlrecteur et
correspondant directement a la sortie de 'au-
bage mobile et par une couronne rapportée 1 0,
comportant un canal, & section graduellement
croissante, qui est dlugée ohllquement a
Popposé de l'ouie et qui est pourvu d’un dubdge
17 conduisant les filets fluides a
Péchappement apreés utilisation.

Ainsi disposé, le fonctlonnement du pro-

ulseur est le suivant :

Le fluide dans lequel agit le propulseur,
sous P'aspiration détermunée par la rotation de
'aubage mobile 12, sengouflre dans T'ouie 1
et pénetre dans les canaux distributeurs 6 qut
le dirigent, aprés contraction de la veine fluide
et expansion, sur ledit aubage 12

Le fluide qui est ramené vers I'avant du
propulseur est projeté sur le profil supérieur
de Yaubage ot 1l subit un arrét transformant
son énergie cinétique en énergie potenticlle,
le travail absorbhé par Paubage constituant la
réaction axiale qui agit palallt,lcment a laxe
de rotation pour communiquer au mobile sa
vitesse. De la e fluide est dirigé, sous vitesse
résiduelle, au diffuseur 1 5 qui T'évacue.

Pour améliorer le rendement, les canaux
distributeurs 6 sonl échauffés de facon a ce que
la veine fluide qui les traverse subisse une
augmentation de pression susceptible d’étre
récupérée sur Paubage mobile 12. Dans ce
but, on peut faire circuler autour des canaux
distributeurs 6 un agent thermique quelconque
et, par exemple, ’eau de refroidissement du
moteur, ce qui évite Yemploi d’un radiateur.

Mais, de préférence, on utilise dans le cas
de propulscurs aédriens, les gdz de Téchappe-
ment du moteur, qu1 sont amcnc,sba a dowlle s

[416.541] 3

formant la pointe creuse du propulseur. Ces
gaz, collectés par le corps semi-sphéroidal 3,

sont distribués par les prolongements radiaux
creux 5, entre les parois des canaux 6, de
sorte que, outre I'échange calorifique réalisée,
ces gaz chauds sous pression agissent égale-
ment sur l'aubage mobile 12, et créent une dé-
pression qui active la sortie du flmde aVorifice
du distributeur. De T'action inverse résullant
de Vaspiration créée par la sortie du fluide, 1
résulte que les gaz de Péchappement sont éga-
lement aspirés par aubage mobile, de sorte
que la contrepression au moteur n’existe pas
et peut méme &tre transformée en abaissement
de 1a pression d’échappement, analogue au
vide produit par le condenseur des machines

a vapeur, ce qui améliore le rendement du
groupe propulsem et moteur.

Pour éviter unc chute de température trop
élevée dans le collecteur des gaz d’échappe-
ment avant l'tilisation par injection dans le
distributeur, le corps 3 pourrait comporter
une garde calorifuge et, par exemple, é&tre
protégé par une chambre de circulation pour
I'eau de refroidissement du moteur, I’enrobant
en tout ou partie.

Le propulseur décrit peut, naturcllement,
étre appliqué a tout mobile: aéroplane, ba-
teau, automobile, elc...

Il peut agir égalcment en traction ou en
poussée et se combiner avec un diaphragme,
,d’ouverture ou de section réglable, se montant
dans le pavillon de l'ouie, ou de toute aulre
manitre appropriée, de fagon a faire varier le
volume du fluide admis, la valeur correspon-
dante de 1a réaction axiale et, par suite, la
vitesse d’entrainement du mobile correspon—
dant sur lequel le propulseur est disposé. Le
propulseur agit alors comme un changement
de vitesse progressif.

En disposant, comme indiqué, un propul-
seur 1dentique sur le mobile de facon a ce que
sa pression axiale s’'oppose, en direction , avec
celle du propulseur qu détermine le déplace-
ment en avant, on peut obtenir un freinage
progressif; ces dispositions trouvant leur appli-
cation plus particuliérement dans les véhicules
automobiles. Le groupe moteur et transmet-
teur de mouvement se réduit alors & un mo-
leur ordinaive, actionnant un  propulsear
avant, qui détermine le déplacement a vitesses
variables, et un propulseur arritre, tournant
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a vide en temps normal, derriére son dia-
phragme fermé, sans produire de réaction;
Pouverture plus ou moins grande du diaphragme
de ce propulseur permettant de créer des réac-
tions axiales, de grandeurs variables, s'oppo-
sant au déplacement en avant. On supprime
ainsl, de ce fait, la transmission de mouve-
ment aux roues, le différentiel, les freins sur
les roues arriére, le ventilatcur de réfrigéra-
tion, etc.

’ 3
RESUME :

1° Propulseur constitué sous forme de tur-
bine commandée transformant les réactions
résultant de 1'écoulement du fluide et de
'énergie cinétique que lui communique le mé-
canisme, en réactions axiales, qui sont dirigées

Parailélement a Paxe de rotation dudit propul—'

seur et déterminent, par suite, la translation
du mobile auquel ledit propulseur est assu-
jetti;

2° Propulseur spécifié en 1°, dans lequel
Paspiration du fluide s’effectue au travers d’une
ouic en forme de pavillon, a la base duquel
aboutit le distributcur 4 aubage directeur fixe,
alimentant celui mobile de la turbine; 'aubage
mobile de la turbine, dont les sections d’entrée
et de sortie, sont disposées sur deux surfaces

cylindriques concentriques, ayant pour axe’

celui du propulseur, étant monté sur un pla-
teau recevant le mouvement du moteur, soit
directement, soit par l'intermédiaire de toute
démultlphcatlon approprige, et se combinant
avec un diffuseur circulaire mixte, comportant
un aubage partiel dechappcment ramenant
1es (ilets fluides vers l'arriere de la turbine ct

MACHINES MARINES ET PROPULSEURS.

parallélement a leur direction d’entrée au dis-
tributeur.

3° Propulseur spécifié en 2°, dans lequel le
distributeur est constitué par une série de
boites & parois hélicoidales réservant entre
leurs cloisonnements respectifs des passages
de circulation pour un agent de réchauffage :
eau de refroidissement des cylindres moteurs,
gaz de I'échappement; les gaz de 1'échappe-
ment, dans ce dernier cas, étant colletés par
un corps creux qui est disposé au centre du
pavillon de Youie et qui comporte des canaux
radiaux de distribution aboutissant entre les
boites du distributeur, de sorte que ces gaz
agissent directement sur 1’aubage mobile et
créent, du fait de leur vitesse d’écoulement et
de Iéchange calorifique, une augmentation de
I'énergie cinétique des filets fluides "aspirés,
ainst qu'une diminution de la contrepression
a P'échappement du moteur.

4 Propulseur spécifié en 3°, dans lequel le

pavillon de T'ouie d’aspiration comporte un-

diaphragme, de position réglable, permettant
de faire varier 1a section d’aspiration et, par
suite, le volume du fluide aspiré, d’oli résulte
une modification correspondante dans la va-
leur de la réaction axiale, et, par suite, dans
la vitesse d’entrainement du mobile porlant
ledit propulseur, ledit PlOPUleUl pouvant
étre disposé, en outre, pour agir comme
frein.

COANDA.

Par procuration :

Henri

Duronr et EvLuin.

-

Pour la vente, s'adresser & 'hwerivense satioNace. 87, rue Vicilledu-Temple. Paris (3°).
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