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Lorsque Ton place a4 une distance déter-
minée un plan fixe au-dessus et paralléle-
ment & un autre plan plus étendu et libre de
toute liaison et que l'on souflle au-dessus du
dit plan fixe, on constate que le plan libre
s'éleve et sapplique contre le plan fixe, si
son poids est convenablement choisi et si
'action pneumatique s'exerce suivant l'axe
vertical passant par les centres des deux
plans superposés.

On constate que si I'action pneumatique
est continuée dans des conditions identiques
a celles qui ont servi & provoquer I’ascension
du plan libre et que lon communique au
plan qui, précédemment était fixe et suppor-
tait Paction direete de l'air sous pression, des
déplacements verticaux paralitles & lni-méme,
le phénomene persiste, c’est-d-dire que l'en-
semble des deux plans se déplace dans I'espace
comme s'il élait solidarisé par une liaison de
nature quelconque.

L'expérience prouve que l'on obtient de
meilicurs résultats si on substitue, toutes
choses égales d’ailleurs, & un plan réac-

- tionnel mobile, rigide, un plan souple sus-

ceptible ‘de subir des déformations et d’obéir
aux sollicitations aérodynamiques en se mou-
lant, pour ainsi dire, & la forme “des pertur-
bations du milieu réagissant sur Jui. On

constate également qu’une surface concave,
dont le centre de courbure est disposé du
co6té du plan fixe sur lequel s’exerce l'action
pneumatique, donne des résultats meil-
leurs quantitativement qu'une surface con-
vexe.

On constale que 1'on peut observer des
résultats différents, se traduisant cependant
toujours par une élévation du plan ou de la
surface libre, lorsque T'on oriente le plan fixe
de facon & ce qu'il forme un angle avec le

lan ou_la surface mobile. Il en est de méme
si on déplace l'axe d’action de Iinsufllation
d’air, le plan mobile se souléve alors oblique-
ment pour prendre contact, par une de ses
arétes, avec le plan fixe, ou subit une trans-
lation préalable qui replace les axes des plans
en coincidence, et permet & Taction ascen-
tionnelle de se produire, comme 1ndiqué.

La présente invention se rapporte & des
moyens d’utilisation pratique du phénomeéne
physique signalé ci-dessus, dans le but de
constituer des petits appareils automoteurs
susceptibles d’animer des jouets; les prin-
cipes sus-énoncés et les moyens décrits
peuvent étre utihisés pour créer une sorte de
propulseur ou sustentatcur a réaction, utili-

“sable en-aviation ct susceptible de créer des

composantes ascensionnelles telles que Pappa-
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reil et le poids que ce dernier enldve soient
soustraits a I'action dc la pesanteur
Sur le dessin annexé et & titre d’exemple :
La fig. 1+ monire le dispositif de Pexpé-

rience de physique et indique, d’aprés les pro-

cédés d’analyse du spectre aérod}namlquc,
la forme du phénomene d’attraction aérody-
namique.

La fig. 2 est une forme de réalisation de
cetle e\pulence, dans laquelle on a maintenu
la distance des deux plans C', ainsi que
Paction de Dinsufflation pneumathue sexer-
cant toujours dans les mémes conditions.

Les fig. 3, 4 représentent des jouots:

mobiles étabhq en utilisant le plmc1pe phy-
sique précédemment considéré, le sens du
déplacement étant vertical bien qu'il puisse
&tre tout autre et, par exemple, horizontal.

Comme précédemment indiqudé, si on souffle
sur un plan a disposé devant ou au-dessus,
suivant la direction horizontale ou verticale de
Paction pneumatique, d’un plan mobile b, on
constatc que, pour des conditions déter-
minées, le plan mobile & se déplace vers le
p]an fixe a et, si Yaction pneumatiqué con-
tinue durant la translation de ce dernier, est
éntrainé dans 'évolution de lcnsemble du
systéme.

1 semble donc que_ le pian @ (que Ton
appel]era plan fixe quoiqu’il soit sous entendu

qu g puisse Mre animé de tout mouvemenﬂ
dl)plopllé) constitue une sorte de déflecteur

_. détournant la nappe d’air insuffié par Taction

ho

Pncumathue sexercaut au-devant ou au-
dessus de 1m. L’écoulement qui en résulte -au-
deld de sa [)él‘]ph(,['le et dans le sens de 1ac-
tion d’insufflation, détermine donc un appel
d’air qui doit créer entre les deux plans a, b,
une zone de dépression c, de sorte que st los
surfaces des deux plans a, b sont convenable-
ment élablies, 'action pneumqtique détournée
par le plan supérieur ou avant a n’a aucune
action sur la surface non protégée du plan
mobile b, inférieur ou arridre, et que ce der-
nier, soumis A une action d’aspiration analogue
a celle s'exercant autour d’une tuyére dans un
ltljecteur, obéit & 1a sollicitation qui tend ainst
alappliquer sur le Plan fixe a.

On délermine ainsi le déplacement du plan
mobile & et som application sur le plan fixe a.

Contrairement a ce qui précéde; si au lieu
d’utiliser un plan libre de toute liaison on

Ay

AEROSTATION,

. diminuant en effet A

AVIATION.

réalise, au contraire, un systéme dans lequel
les plans déflecteur a et réactionnel b sont
dépendanls Pun de autre dans le sens du

(déplacement de ce dernier (fig. 2), on con-

goit que, pour des conditions d’établissement
convenables on puisse, sous I'action pneuma-
tique, réaliser non plus le déplacement du
plan mobile seul, mais aussi I'entrainement
subséquent du plan déflecteur @, aunquel il
est rigidement relié. On peut, a cet effet, uti-
liser unc liaison centrale, dispesée dans la
zone de dépression ¢, ce quj permet Tutilisa-
tion d’'un plan réactionnel soupled, défor-

mable en toutes ses parties sous leffet des

actions ou réactions aéro-dynamiques.

On peut donc prévoir le cas ou faction
auod\ndmlque se continuant semblable a
clle-méme, le plan inférieur b, aspiré,
repousse le plan supérieur a et crée ainsi un
déplacement du systéme,- dont Taxe coincide

avec cclui d’action du refoulement pneuma-

tique. L’action de dépression se transportant
semblable i elle-méme avecle syctéme mobile,

. on peut concevolr un déplacement continu se

plolongeant autant que la cause qu len-

gendre, si la translation est paralléle au sol

ou un déplacement continu limité, quoirque
la cause subsiste, si la translation verticale
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est ascensionnellt ; la valeur de la dépression

mesure sur 'on s'éléve,
st les causes demeurent rdenthues

Pour réaliser un tel systéme, on a repré~~

senté schemathuement dans la fig. 2 un: dlS—
poslllf dans ]equei e pIan supérieur.ou avant

_a, servant de déflecteur pour l'action pneu-

mahquu est relié au plan réactionnel b, infé-
rieur ou arriére; et p01te un' ventllateur cen-
trifuge d, dont la\e vertical de rotation coin-
cide avec celui ‘passant par le centre des plans

superposésa, &, et qui regoit sa commande.
© par tout moyen approprié.

- En admettant une action ascensionnelle

 suffisante pour élever, outre le systéme pré- ¢

cité, ses moyens de commande, on peut pré-

voir la dlsposmon d’un moteur dlspoke sous

et supporté par Ie pian inférieur réactionnel b,

" dans 1e but de commanderle ventilateur clpal,

un axe vertical traversant les deux plans.
Pour !’ appllcatlon des moyens précités a la

. réalisation de jouets automoteurs on peut,

ar exemple,- monter I'équipage précité
{)ﬁg 3) entre des montants latéraux ¢ et sur
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AEROSTATION, AVIATION.

un arbre vertical / servant de guide et trans-
mettant ’action motrice au ventilateur d. Cet
arbre [ est commandé par une poulie infé-
rieure g, qui est animée d’'un mouvement de
rotation au moyen d’un cordon % entrainé de
toute maniére appropriée.

Dans 'exemple fig. 4, la cause engendrant
action pneumatique est non plus disposée
sur Péquipage mobile des deux plans a, &,
mais est placée & poste fixe et extérieurement
au systéme mobile.

L’action pneumatique engendrée par une
soufflerie constituée par une poire j et un
réservoir compensateur k, a parois élastiques,
est transporlée au-dessus du plan supérieur a

ar un tuyau flexible m.

L’utilisation de ’auto-déplacement.vertical
ou horizontal ainsi obtenu, peut étre emplo) de
pour réaliser toute apphcatlon appropnée,
dans le cas ﬁguré, on voit que le systéme
entraine des pantms n qul tout en parhmpant
au mouvement ascenstonnel, oscillent autour
de leur suspension,

On pourrait aussi réaliser une sorte de
chariot auto-moteur qui présenterait cette
apparence paradoxale que Taction d’insuffla-
tion s'exercant sur une partie de I'appareil,
crée un déplacement dont la direction est
inverse de celle du courant d'air, de sorte
qu’il semble que la direction de Teffet soppose
au sens d’action de la cause. Apparemment
il semble que cette action soit aussi surpre-
nante que celle constituée par le déplacement
d’un corps flottant remontant le cours d’eau
qui tend a I'entrainer.

I est évident que le déplacement du milieu
ou I'insufflation d’un fluide, dont. la nappe
vient se briser sur le plan supérieur ou avant

[442.307] 3
a, peut étre obtenu par tout moyen approprié.
RESUME.

1° Utilisation du phénoméne d’aspiration
et de dépression déterminé a l'arriére d’un
plan devant lequel est produite une insuffla-
tion d’air pour créer soit le déplacement d’un
plan mobile dlsposé parallélement et derriére
le premler, soit le déplacement de I'ensemble
du systéme si le plan mobile est relié rigide-
ment au plan devant lequel se continue I'ac-
tion de refoulement pneumatique ; cette action
pouvant étre produite directement sur le
systtme mobile par la disposition d’un venti-
lateur, ou extérieurement au dit systéme ;
Yaction & distance étant alors transportée sur
le plan réactionnel_par toutdispositif appro-
prié.

2° La disposition de P'axe commun du
systéme et de l'action pneumatique soit hori-
zontalement, soit verticalement, pour pro-
duire un déplacement rectiligne du centre de
gravité du systeme, dirigé parallélement au
sol ou en sens contraire de Taction de la
pesanteur.

3° Application, pour la réalisation des
moyens caractérisés en 1 et 2, de surfaces
réactionnelles concaves et souples, se combi-
nant avec le plan rigide détournant Paction
pneumatique et créant la zone arriére de dé-
pression, ainsi que du déplacement de Taxe
d’action pneumathue par rapport a Yaxe du
systtme mobile, ou de Pinclinaison du plan
déflecteur par rapport & la surface arriére
réactionnelle.

Henrt COANDA.

Par procuration':

Duront el EvLuin,
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