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Cetle invention a pour objet un moteur a
explosion, 4 nombre pair de cylindres, montés
deux 4 deux en tandem par rapport ala
bielle commandant la manivelle de l'arbre

5 moteur que l'ensemble de leurs pistons ac-

tionne.
Sur les dessins annexés et a titre
d’exemple :

La fig. 1 est une vue en élévation d’un mo-

1o teur & quatre cylindres établi d’aprés la pré-
sente invention ;

La fig. 2 en est une coupe verticale d’en-
semble ;.
La fig. 3 en est une vue en plan;

15 La fig. 4 est une coupe verticale de profil,
par Yaxe de P'arbre commandant les soupapes
d’admission ; . '

La fig. 5 est une vue extérieure de profil
dudit moteur;

20 La fig. 6 montre schématiquement les ca-
nalisations d’échappement, de réchauffage et
l'utilisation des gaz brilés pour aclionner un
volant-turbine , également calé sur Varbre
moteur.

ab Le moteur comporte un nombre pair de
cylindres 1, 2 montés deux a deux en tandem
et dont les fonds sont réunis par un manchon
central 3, venu de fonte avec eux et dans le-
quel coulisse une tige creuse 4 solidarisant les

30 pistons 5, 6 de chaque paire de cylindres ac-
couplés. L’étanchéité, entre les deux cylindres
1, 2, qui sont ouverts respectivement a leur
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partie supérieure et inférieure, est réalisée au
moyen de segments métalliques 7 disposés
entre la tige coulissante de piston 4, et la
paroi du manchon de liaison 3 ; ces segments
7 étant emboités et empilés a 1a fagon des
garnitures des stuffing-boxes, avec interposition
d’anneaux d’isolement.

Le piston infériear 6 de chaque paire de
cylindres en tandem est directement attelé sur
la bielle 8 actionnant la manivelle correspon-
dante g de Parbre creux moteur 10.

La tige creuse 4 réunissant les pistons su-
périeur 5 et infériear 6, met en communica-
tion les deux cylindres 1, a et sert de canal
de circulation pour Tair comprimé par les
courses correspondantes de chaque piston, ce
qui réalise une injection d’air dans lc cylindre
qui vient d’étre échauffé par l’exp]oSiOH de sa
charge el assure, par suite, en combinaison
avec la circulation d’eau ordinaire, un meilleur
refroidissement desdits cylindres et un meil-
leur rendement du moteur.

Sur les fonds des cylindres-tandem 1, o,
disposés de part et d’autre du manchon de
liaison 3, débouchent d’une part les soupapes
d’admission 11, d’autre part, et sur la paroi
opposée qui est renforcée, les soupapes
d’échappement 19. Les axes de ces sou-
papes sont convergents et passent respective—
ment par P'axe de Tarbre & came de com-
mande.

Dans le cas d’un moleur possédant deux
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groupes de cylindres tandem, les quatre sou-
papes d’admission 11 sont réparties en détoile
antour de Tarbre & came 3, ot leurs siéges

14, qui comporient des fumidres de passage
15, traversent un collecteur circulaire 16
dont les parois, sauf celle interne 17, sont
fondues avec le corps des cylindres. La paroi
interne 17 (fig. 4) est rapportée pour per-
meltre te démontage des soupapes 11 et elle
comporle un flasque latéral 18, avec bos-
sage central .9, servant de palier pour Par-
bre & came 13. Le collecteur 16 supporte, en
outre, un autre flasque 20, & paher central
21 pour Parbre & came 13, lermant complé-
tement, aprés montage, la chambre commune
des soupapes.

L’arbrc & came 13 commandant les sou-
papes d’admission 11 tourne a la méme vi-
tesse que 'arbre moteur 10 et ne comporte
quun seul bossage. Il est commandé, par
renvois d’angle, par lintermédiaire d’un
arbre incliné 29 et d'un arbre auxiliaire 23
fixé parallélement & Tarbe moteur 10, dans
des paliers 24 montés sur la paroi des cy-
lindres 1, 2 (fig. 1). L’arbre auxiliaire 23 ac-
tionne, également par renvois d'angle, les
deux arbres de commande 25 des soupapes
d’échappement 12 ces arbres, qui sont pla-
cés perpendiculairement a T'arbre moteur 10,
tournent & la méme vitesse que ledit arbre mo-
teur 10 et comporte un seul bossage, puisque
ta moitié de la révolution de chacune des
cames n’est pas utilisée pour la commande de
distribution. Les arbres 25 sont montés dans
des bossages 26 venus de fonderie dans des
orcilles latérales 27, qui arment et relient ex-
térieurement les rebords des siéges des sou-
papes conjuguées de deux cylindres accouplés
1, 2 (ﬁg. 5).

L’ensemble : cylindres 1, 2 et collecteur
d’admission 16, est entouré par une chemise
galvanoplastique 28 réservant une chambre
de circulation d’eau aboutissant par le tuyau
29 a la pompe 30, disposée sur une tablette
du carter 31. Le carburateur 32 est monté
dircctement sur le collecteur d’admission 16,
ce qm suppnme toute canalisation. Cette dis-
position ofire, en outre, I'avantage d’alimenter
tous les cylindres avec un mélange explosif, de
densité constante, ct dans lequel ne peut se
produire aucune condensation puisque la tem-
pérature dudit collecteur 16 est maintenue

MOTEURS DIVERS.

uniforme par la disposition du tube d’eau cir-
culant autour de lui.

Sur Parbre moteur 10 et entre les denx
groupes de cylindres 1, 2, est disposée une
turbine dimpulsion 31 servant de volant et
fonctionnant au moyen des gaz brulés prove-
nant de I’échappement du moteur.

(ette turbine 31 comporte un aubage mo-
bile et un anbage diffuseur fixe 32, ce dernier
constituant la paroi du collecteur d’évacuation
33 dans 'atmosphére ou au pot d’échappe-
ment. [’aubage mobile est constitué par une
jante comportant des alvéoles transversaux,
dans lesquels sont engagées latéralement les
ailettes de la turbhine, un cercle latéral main-
tenant lesdits ¢léments en place. La jante est
fixée, au moyen de rayons métalliques tan-
gents, sur des plateaux 3/ qui terminent les
troncons de l'arbre-manivelle 10, établi en
deux parties réunies par des boulons, pour
permettre un démontage facile.

[’alimentation de la turbine 31 s’effectue
au moyen de tuyéres tangentielles 35, réu-
nies respectivement aux canahisations d’échap-

ement de chaque groupe de cylindres. A cet
effet, les tubulures d’échappement de chaque
groupe aboutissent a un collecteur 36 réuni,
par une canalisation convenable, &la tuy(\,i'e
35 ou au groupe de tuyéres de la turbine.
Chaque canalisation posséde un réchauffeur
37 conslitué par un certain nombre de spires
de serpentin, disposées entre la paroi du cy-
lindre inférieur 2 et la chemise de circulation
d’eau 28, de sorte que les gaz, malgré les
différences dans 1a longueur de leur trajet
avant utilisation, résultant de leur point
d’émission différent, arrivent cependant a la
turbine 31, aprés avoir subi approximative-
ment la méme chute thermique.

On a indiqué i titre d’exemple, dans le
moteur décrit, que les gaz aprés avoir tra-
vaillé dans les cylindres , étaient utilisés, aprés
échappement, pour alimenter une turbine
d’'impulsion, calée sur I'arbre motear.

I est évident que le mode d’utilisation des
gaz d’échappement pourrait é&tre différent,
Pinvention consistant i substituer & Péchappe-
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vail sur les organes moteurs transformateurs
de puissance : piston & mouvement circulaire
ou alternatif, turbine motrice, ele,, un réeep-
teur quelconque permettant de récupérer di-
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rectement ou indirectement le travail perdu,

soit sous forme de calories empor tées par les-
dits gaz, soit sous forme de puissance vive, le
récepteur utilisant, pour ce fait, toute combi-
naison d’organes ou tout mécanisme approprié.

RESUME :

° Moteur a explosiom a turbo-volant,
comportant un nombre pair de cylindres,
montés deux a deux en tandem, et dans
lequel.les soupapes sont gloupées en étotles;
les soupapes d’admission, qui sont comman-
dées par un arbre & came central, étant mon-
tées dans un collecteur circulaire, dans lequel
débouche directement le carburateur et autour
duquel circule I'eau de réfrigération des cy-
lindres, et les soupapes d’échappement étant
commandées par palres, par des arbres a
came distincts, paralléles a P'arbre de com-
mande des soupapes d’admission el dépendant
de la méme transmission motrice; les gaz de
I'échappement de chaque groupe de cylindres
étant collectés et conduits, apres réchauffage
par circulation dans des serpentinslogés dans
la chambre de circulation d’eau et prés de la
parol des cylindres, aux tuyéres d'injection
d’une turbine motrice, servant de volant et
calée sur Yarbre moteur;
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2° Turbo-volant constitué par des aubages
mobile et fixe,les éléments de I'aubage mobile
étant montés, par emmanchement latéral, et
fixés dans une jante s’assemblant, au moyen
de rayons métalliques tangents, sur des pla-
teaux que portent les extrémités des deux
trongons de 'arbre manivelle;

3° Utilisation de Iarbre creux, qui relie les
plstons conjllgués des cylindres montés en
tandem, et qui coulisse dans le manchon, &
garnitures métalliques d’élanchéité, lehant
lesdits cylindres, pour obtenir, en combinai-
son avec le refroidissement produit par la cir-
culation de Teau autour des cylindres, un
abaissement de tempélature résultant de 1'in-
jection d’air comprimé, circulant dans ledit
arbre creux, du fait des déplacements de I'en-
semble des pistons dans les cylindres ouverts.

4° Récupération, sous forme de travail, de
Iénergie emportée soit sous forme de calories,
soit sous forme de puissance vive par les gaz
de Y'échappement, au moyen de tout récepteur
approprié a cet usage.

Henxrt COANDA.

Par procuralion :

Duponr et Ernuin.

Pour la venle, s'adresser & Plueninermie navionare, 87, rue Vieille du-Femple. Paris {3°).
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