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Rezumat

Opera savantului roman Henri Coandd a marcat esential trecerea de la
cercetare stiinfifica experimentald la dezvoltare industrialda a aeronauticii. Pe
baza contributiei sale au devenit posibile in decursul timpului o serie de
dezvoltari in diferite ramuri ale cercetarii. In comunicare sunt prezentate astfel de
evolutii probabile in economie, tehnicd, inclusiv tehnologia informatiei, stiinte
sociale.
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1.Introducere

comunicarea este o parte a contributiei autorilor la studiile privind programele
din clasa ERP, gestiunea fiscald, inclusiv corelatia dintre politicile bugetare si
cresterea economica. Opera savantului Henri Coandd a facut posibile noile
solutii privind prelucrarea datelor, managementul de proiect, stiintele tehnice si
sociale. Aviatia si dezvoltarea industriei aeronautice reprezintd baza diferitelor
evolutii in domeniile respective. Valoarea intrinsecd a dezvoltarii stiintei si
tehnicii iTn domeniul aviatiei, bazatd pe munca de mare complexitate, oferd noi
argumente in favoarea cotei unice.

2.Dezvoltari in domeniul prelucrarii datelor

1.Prelucrarea datelor in timp real a devenit pentru aviatie o restrictie severa in
conditiile avansului tehnologic realizat prin opera savantului Henri Coanda.
Pentru alte domenii de activitate prelucrarea in timp real este un obiectiv de
performantd in timp ce pentru aviatie orice proiectare de sistem de prelucrare
date trebuie sd porneascd de la ipoteza capacitatii acestuia de a prelucra
informatiile in timp real.;



2.Tehnica replicarii informatiei in conditii de complexitate a proceselor urmarite
are un domeniu de validare performant- aviatia civila si militara. O serie de alte
domenii au beneficiat de evolutiile privind replicarea informatiei dar nucleul dur
al exigentelor in aceastd directie de cercetare le-au reprezentat aplicatiile pentru
aviatie.

3.Tehnologia stocarii si conservarii informatiei de proces a avut un caAmp larg de
aplicare imediata pentru eventualitatea dezastrelor aeriene;

4. Conceptul de ,platforma software ERP” (Enterprise Resource Planning)
asigura dezvoltarea cercetdrilor fundamentale la nivel de concept care sa permita
evolutia aplicatiilor dedicate in functie de natura proceselor tehnologice; prin
acest concept devine posibild studierea obiectivelor si functiilor necesare
diferitelor categorii de module, in concordantd cu infrastructura disponibila.
Aviatia are o serie de particularitdfi care determind dezvoltarea conceptului de
platforma software pentru aviatie, concept care presupune de asemenea
modalitati de integrare si de utilizare a informatiilor in condifii de restrictii
severe. Aceastd dezvoltare a conceptului de platforma software permite de
asemenea corelatia dintre solutiile informatice si combinatia functionalitfi-
performante.

5. Dezvoltarea conceptului de ,,Procedura de tehnologia informatiei” permite
simularea unui set de proceduri interne pentru sisteme performante de tehnologia
informatiei integrabile sistemului de proceduri ale firmelor bazate pe modelare
procedurald; progresul managementului in aviatie nu se poate realiza in afara
sistemului de proceduri complex si fiabil; dezastrele sunt puse frecvent pe seama
nerespectarii sistemului de proceduri;

6. Conceptul de ,,sistem informatic distribuit” studiaza arhitecturile specifice
sistemelor dinamice de tipul celor din aviatie, caracteristicile de performanta si
particularitd{i de realizare inca din fazele de analiza, proiectare si implementare.
Pentru aviatie aceastd abordare usureazd aplicarea unor solutii ale
managementului modern, inclusiv a metodei de calculatie target costing. Aviatia
va avea tot mai mult nevoie de solufii si aplicatii complexe informatice si
manageriale incorporate in sistemul tehnic.

7. Dezvoltarea aplicatiilor pentru platforme ERP utilizate in prelucrarea integrata
si analiza avansatda a volumelor mari si foarte mari de date stocate in depozitele
de date ale proiectelor cu domeniu complex. Pentru aviatie devine posibila
integrarea datelor din tehnologii complexe la care sunt atasate restrictii severe si
informatii din bazele de date.

3.Managementul de proiect

1.Separatia circuitelor informationale fatd de cele decizionale are in sistemul
pilot-avion o exemplificare concreta si credibila;



2.Importanta resursei timp in cadrul managementului de proiect pentru
conducerea avionului reprezinta un caz de studiu cu dezvoltari intr-0 arie
nebanuita inca;

3.Evolutia sistemelor informatice integrate de management realizeaza stabilirea
obiectivelor si a functionalitatilor specifice, a caracteristicilor tehnice si
functionale, inclusiv suportul tehnologic necesar, modalitatile de realizare si
4. Dinamica sistemelor cu baze de date avansate permit realizarea unor modele
avansate de date testabile prin aplicatii cu baze de cunostinte

4.Dezvoltari in tehnica

1.Evolutia industriei nationale din domeniul aviatiei nu ar trebui sd mai fie pusa
in umbra de componenta ideologicd; pornind de la Henri Coanda avem o traditie
tehnologica aviatica pe care nu avem voie sd o mai neglijam;

2.0pera savantului Henri Coanda poate fi pusd in contextul unei serii de sclipiri
stralucitoare ale gandirii tehnice pe pamant romanesc care poate da un impuls
pentru re-industrializarea tarii;

5.Stiintele sociale

1.Aviatia este un domeniu in care Romania are consacrate i recunoscute
prioritati care ar trebui sa-si gaseascd un loc mai important in istoria nationald;
2.Reusitele aviatiei romanesti indiferent de locul si conditiile in care au fost
obtinute ar trebui sa nu mai fie neglijate; victoriile din al II-lea rdzboi mondial
sunt o continuare a tradifiei pornitd sau ridicatd pe o noud treaptd de Henri
Coanda. Luptele din spatiul sovietic si batdlia aeriand de la Ploiesti sunt
momente la care ar trebui sd ne raportam cu mandrie.

3.Conceptul de terorism trebuie sa tind cont de pozitia de top a aviatiei in
arsenalul militar din punct de vedere al concentrarii resurselor tehnologice si de
inovare. Din aceastd perspectivd vor trebui asimilate terorismului, cel putin
pentru interpretarea evenimentelor istorice, a tuturor actiunilor derulate
impotriva populatiei civile cu ajutorul aviatiei. Intr-o astfel de interpretare tari
precum Roméania au facut obiectul actiunilor de terorism in cel de-al doilea
razboi mondial datoritd raidurilor aviatiei aliate inclusiv impotriva populatiei
civile.

6.Noi abordari in gestiunea fiscala si in corelatia
politici bugetare- crestere economica

Intrarea aviatiei in faza dezvoltarii tehnologice pe baza impulsului dat de
savantul Henri Coandd a determinat noi aborddri in gestiunea fiscald si in
corelatia politici bugetare- crestere economica.



Capacitatea de antrenare economica a industriei aeronautice a devenit o
realitate incontestabila in faza dezvoltarii tehnologice a aviatiei. Industria
aeronauticd are o mare capacitate de a antrena dezvoltarea multor ramuri de
activitate, cea ce reprezintd un factor important al cresterii economice in sens
larg. In acelasi timp industria aeronautici are un coeficient de antrenare
suplimentar pentru ramurile economice care au o pondere ridicata a valorii
addugate. Aceasta Inseamna cd industria aeronauticd stimuleazd in special
cresterea economica intensiva. Din aceste motive se pune problema concentrarii
resurselor bugetare pentru sustinerea cercetarii si dezvoltarii tehnologice. Mult
mai multi specialisti, inclusiv de gindire economica de tip liberal, considera
oportund alocarea de resurse publice importante pentru industria aeronautica sau
pentru dezvoltarea transportului aerian. Nu intdmplator tari din zona anglo-
saxond cunoscute pentru liberalismul politicilor bugetare au alocat sume uriase
din partea statului pentru dezvoltarea industriei aeronautice sau a transportului
aerian, ceea ce le-a asigurat un progres tehnic, stiintific $i economic important

In urma testelor realizate de savantul Henri Coandi s-a ficut primul pas
spre probarea eficientei cercetdrilor in industria aeronautica. Dupa momentul
Henri Coanda statele lumii au inceput sa inteleagd ca cercetarea de varf in
general §i cercetarea pentru industria aeronautica in special sunt domenii pentru
care merita sa aloci bani. Cei care nu au inteles acest lucru ai avut de pierdut in
competitia economicd mondiald iar cei care au preluat acest adevar au ramas sau
au ajuns in fruntea ierarhiei dezvoltarii mondiale. Din acest motiv trebuie
apreciatd pozitiv fiecare din initiativele Romaniei de a-si dezvolta industria
aeronauticd, atat din vremea Regelui Carol al II-lea cat si din prima etapa a
regimului Ceausescu ( anii 60-70).

O alta caracteristica a aviatiei si a industriei acronautice devenita evidenta
dupd momentul Henri Coanda o reprezintd marea capacitate de diseminare a
rezultatelor cercetarilor. La aceastd concluzie se ajunge daca se au in vedere
dezvoltarile rezultatelor destinate initial pentru aviatie catre domenii cum ar fi
aparatele de uz casnic, confortul din locuinta, transportul terestru, industria
bunurilor de larg consum. In standardele actuale ale Uniunii Europene
capacitatea de diseminare a rezultatelor cercetarilor reprezintd un parametru
esential pentru accesul la finantare sau pentru promovarea in carierd a
personalului din cercetare §i invatamant superior.

Efectele de antrenare deosebitd pe care le detine industria aeronautica si
aviatia la care se adaugd valoarea intrinsecd a cercetarilor si dezvoltarii
tehnologice ale acestor activitdti aduc noi argumente in favoarea impunerii
unitare a muncii, inclusiv a celei de mare complexitate. Cota unica de impunere a
veniturilor din munca este vazuta altfel chiar de catre sustinatorii sistemului
global si progresiv de impunere atunci cand se raporteazd la eforturile de
creativitate pe care le presupune activitatea personalului de specialitate din
aviatie si industria aeronautica, ca si din alte ramuri de varf cu grad ridicat de
complexitate. Comparatia facutd pe exemplul aviatiei si industriei aeronautice



intre aportul inovarii tehnologice si aportul activitatii repetitive salariale sau
antreprenoriale ne duce la concluzia ca este imposibil de acceptat impozitarea
suplimentara a inovarii tehnologice in sistemul global §i progresiv. Calcularea
efectelor cumulate la nivel de economie nationald sau regionald a muncii de
inovare prestate de specialistii din aviatie sau industria aeronauticad ne atrage
atentia asupra necesitdtii de a concentra eforturile persoanelor cu talent si
capacitate creativd sau de inovare pentru activitati specializate si eliminarea
pentru aceste persoane a obligatiilor de tipul gestiunii fiscale cerute de sistemul
de impunere global si progresiv.

Faza actuald de evolutie a stiinte economice permite valorificarea gandirii
s1 doctrinei militare in domeniu managementului i afacerilor. Dupa valorificarea
in domeniul managementului si al afacerilor a unor idei formulate de Sun Tz si
Napoleon Bonaparte, trecerea la etapa dezvoltarii tehnologice a aviatiei a facut
posibild preluarea in managementul economic a unor elemente din strategia de
conducere a aviatiei §i a avionului. Gestiunea $i managementul problemelor
economice va deveni astfel o activitate care valorifica solutii din cercetarea mai
multor discipline. De exemplu batdlia aeriana a Angliei din anii 1940-1941 a
adus printre alte noutati s1 un alt raport intre membrii societatii: un numar mare
de oameni datoreaza foarte mult unui numar mic de oameni. Daca aducem
aceasta concluzie a strategiei militare din aviatie in economie rezultd necesitatea
concentrarii atentiei popoarelor si organizatiilor pe selectarea, recrutarea,
pregitirea si promovarea elitelor. Batdlia pentru suprematie intre fari si
organizatii devine o batdlie a elitelor care pot promova progresul economic,
tehnic, tehnologic, stiintific, de cunoastere si comportament. O realitate din
aviatie ne ajuta astfel sa intelegem o realitate a economiei din jurul nostru.

O altd caracteristicd a managementului aviafiei este concentrarea pe
valorificarea mobilitatii si a fortei. Preluarea in economie presupune ca prin
politici publice sau private sa fie avute In vedere concomitent atit mobilitatea
profesionald sau antreprenoriald cat si forta organizatiilor. Experienta din
tranzitia Romanie cu accent pe mobilitate fara forta este demn de luat in seama.

Preluarea experientei de management a aviatiei in epoca post Henri
Coanda conduce la o serie de implicatii In metodologia cercetarii stiintifice, atat
la nivel macro-economic cat si micro-economic. Exactitatea impusa proceselor
de management din aviatie devine pe aceastd cale un obiectiv sau cel putin o
tinta ideala si pentru managementul proceselor economice derulate la orice nivel.

In primul rand trebuic observati acuratetea si exactitatea cu care sunt
definite punctele de plecare si cele de pornire in procesele de management
aviatic. Progresele geografiei au fost completate cu cele din topografie, sistemele
de masurare de la distantd, mecanismul observatiilor din satelit, toate concurand
la identificarea exacti a punctelor de plecare si de pornire. In economia preluarea
cat mai apropiatd a acestei rigori ar presupune utilizarea unui set de instrumente
pentru definirea punctului sau starii initiale. Frecvent se iau masuri fara sa fie
luate 1n analiza informatii care ajung curent la managerii proceselor economice.



Pe plan macro-economic putem sia exemplificdim demarajul procesului de
privatizare ( de altfel strict necesar) fara a fi luate in calcul studii complexe
privind piata bunurilor respective ( produse sau servicii), fara aprecierea valorii
resurselor umane sau cel putin a costurilor de formare ale acestui potential
esential al dezvoltarii. In micro-economie analisti de valoare subestimeaza si
astazi valoarea informativa a contabilitafii sau statisticii. Mai mult, exista o
ruptura intre specialistii din macro-economie sau micro-economie, rupturda care
ajunge panda la neintelegerea limbajelor reciproce de specialitate sau la
necunoasterea listei instrumentelor de lucru specifice fiecarui nivel de
organizare. Ce ar face aviatia daca fiecare specialitate care contribuie la
identificarea spatiala a locului de plecare sau de sosire ar utiliza instrumente
necunoscute celorlalte specialitati?

Concluzii

O serie de dezvoltari in IT si 1n prelucrarea datelor sunt astdzi posibile si
necesare n continuarea operei savantului Henri Coanda: prelucrarea in timp real,
tehnica replicarii informatiei in conditii de complexitate a proceselor urmarite,
tehnologia stocarii §i conservarii informatiei de proces, conceptul de ,,platforma
software ERP”, conceptul de platforma software pentru aviatie, dezvoltarea
conceptului de ,,procedura de tehnologia informatiei” , conceptul de ,,Sistem
informatic distribuit”.

Intrarea aviatiei in faza dezvoltarii tehnologice pe baza impulsului dat de
opera savantului Henri Coanda conduce cétre noi abordari in gestiunea fiscala si
in corelarea dintre politicile bugetare si cresterea economica: puterea de
antrenare economica pe care o are dezvoltarea industriei aeronautice , marea
capacitate de diseminare a rezultatelor cercetarii, exploatarea gandirii si doctrinei
militare in domeniul managementului si afacerilor, concentrarea pe utilizarea
muncii §i a mobilitatii.

Referinte

[1] Baluta Aurelian Virgil: Management based on costs in the aeronautic
industry and research in Romania, Proceedings of the International
Conference of Aerospace Sciences “AEROSPATIAL 20107, Bucharest, 20-
21 October 2010, code ISSN 2067-8614.

[2] Ghiorghita E, Gherasim Z , Andronie M: “E-Government implications on
project management in the metalurgical field”, Metalurgia International,
Special issue 3/2010, ISSN 1582-2214;

[3] Winston Churchill: War Speechers, 1951.

[4] Baluta Aurelian Virgil: The flat tax system. National, social and economic
arguments, Social Science Research Network, on site
WWW.ssrn.com/1287703.



